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Les spécialistes de la route s'accordent sur le fait que les systémes d'échange
d'informations numériques en temps réel, entre les infrastructures et les
véhicules, représentent un développement primordial pour l'avenir.

La route dite intelligente ou du futur, voire de 5¢ génération, devra nous
informer sur notre déplacement, les conditions climatiques, le niveau de
trafic, notre localisation et les ressources alentour, etc. Cette route-la
offrira également des conditions de s(ireté et de sécurité accrues.

Un recueil stratégique d’informations
Deux types d'informations sont pris en compte
pour élaborer la stratégie et la tactique de conduite.
Les premiéres pour planifier un itinéraire,
s'adapter aux conditions météorologiques et de
trafic, etc. Elles permettent de mieux organiser
le déplacement et donc en corolaire, d'améliorer
les conditions de sécurité, dans le respect des
contraintes spatio-temporelles.

Les secondes, destinées a aider les conducteurs
dans leur tache de conduite, influent sur leur
comportement instantané et leurs capacités
cognitives. L'acceptabilité sociale du systéme et
sa fiabilité absolue, notamment la pertinence
de linformation fournie dans limmédiateté,
complexifient les choses.

Ces deux types d'information agissent diffé-
remment et il ne s'agit pas de les isoler ou de
les opposer. La sécurité routiere est intégrée par
nature aux différentes approches.

EMMA?2 EMMA3

A Boitiers enregistreurs de données routiéres EMMA2
et EMMA3

Des travaux de recherche
complémentaires

Plusieurs recherches, menées par llfsttar, se
sont évertuées a anticiper les difficultés de
conduite dues a l'infrastructure, a la météoro-
logie, au trafic, etc. (Projets DIVAS et PALM).
D’autres autorisent le déploiement de systémes
d'informations dédiés aux conditions météo-
rologiques dégradées et a certaines caractéris-
tiques de l'infrastructure (SARI) ou liées au trafic
METRAMOTO).

Outre l'économie d’énergie, ['éco-conduite
étudiée, dans le projet SERRES, permet une opti-
misation multicritére (consommation d'énergie,
sécurité, confort, temps de parcours, etc.) des
taches de conduite (navigation, guidage, stabili-
sation, etc.). Des travaux portent également sur
la connaissance et l'optimisation des vitesses, en
utilisant notamment des véhicules connectés et
des smartphones (Andrieu, 2013).

Il est nécessaire de tenir compte de la coexis-
tence de différents niveaux d'équipement dans
le réseau routier. Ainsi les grands axes trés
équipés cohabitent avec un réseau secondaire
dense, dépendant de gestionnaires locaux, qui
soutient un trafic certes plus faible, mais ou le
risque d'étre tué est deux fois supérieur (ONIRS,
2013).

En faveur d’un équipement adapté

Pour des raisons économiques, le réseau routier secondaire ne peut
é&tre entiérement équipé. Linstrumentation des véhicules constitue
alors une solution alternative.

Plus précisément, les recherches concernées portent sur le déve-
loppement et le déploiement d'enregistreurs embarqués dans les
véhicules permettant d'identifier automatiquement des situations
d'accident et d'incident. Les données récupérées peuvent alors étre
traitées a distance (projet SVRAI - Serre et al., 2013, 2014). Chaque
information pourrait étre directement restituée aux usagers, a l'aide
de smartphones (alertes dynamiques et personnalisées dans des
zones de risques par exemple).

1. LMA: Laboratoire Mécanismes d'Accidents
2. TS2:Département Transport, Santé, Sécurité

Pour aller plus 10in == === cccm e mmm

Andrieu C. (2013), Modélisation fonctionnelle de profils de vitesse en lien
avec linfrastructure et méthodologie de construction.

ONIRS (2013), La sécurité routiére en France, bilan de l'accidentalité de l'année 2012,
La documentation Francaise, 107 p.

Serre T., Naude C., Chauvet S., Fournier |Y., Lechner D., Ledoux V. (2013), Towards

a classification of road incidents acquired from public fleets of vehicles, Second
International Symposium on Future Active Safety Technology toward zero traffic
accident, September 22-26, Nagoya, Japan.

Serre T., Naude C., Fournier JY., Dubois Lounis M., Chauvet S., Lechner D., Ledoux V.,
(20174), Causes of road incidents, Transport Research Arena, Paris.

—@ ®0O Contenus textes
o réutilisables

Photos : gauche, LMA; Lire 'ensemble du dossier thématique 2014 sur
droite, Ifsttar http://www.ifsttar.fr/ressources-en-ligne/espace-science-et-societe/



http://www.ifsttar.fr/ressources-en-ligne/espace-science-et-societe/infrastructures/dossiers-thematiques/a-quoi-ressembleront-les-routes-de-5eme-generation-r5g/
http://www.ifsttar.fr/ressources-en-ligne/espace-science-et-societe/
http://www.ifsttar.fr/ressources-en-ligne/espace-science-et-societe/filtre1/thematiques%253AInfrastructures/
http://www.ifsttar.fr/footer/menu-rapide/menu-bas/mentions-legales/citations-et-reutilisations-des-contenus/citation-et-reutilisation-des-contenus/
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/deed.fr
https://tel.archives-ouvertes.fr/tel-00915420/
https://tel.archives-ouvertes.fr/tel-00915420/
https://www.google.fr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=0ahUKEwj255in3-LUAhUHcBoKHfq6DiUQFgglMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.securite-routiere.gouv.fr%2Fcontent%2Fdownload%2F29563%2F271205%2Ffile%2FBilan%2520(2012)%2520La%2520s%25C3%25A9curit%25C3%25A9%2520routi%25C3%25A8re.pdf&usg=AFQjCNEhmo1L92pPeJdubOhjReQcjnLVAQ&cad=rja
https://www.google.fr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=0ahUKEwj255in3-LUAhUHcBoKHfq6DiUQFgglMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.securite-routiere.gouv.fr%2Fcontent%2Fdownload%2F29563%2F271205%2Ffile%2FBilan%2520(2012)%2520La%2520s%25C3%25A9curit%25C3%25A9%2520routi%25C3%25A8re.pdf&usg=AFQjCNEhmo1L92pPeJdubOhjReQcjnLVAQ&cad=rja
http://madis-externe.ifsttar.fr/exl-php/vueref/ifsttar_internet_recherche_experte/DOC00017549
http://madis-externe.ifsttar.fr/exl-php/vueref/ifsttar_internet_recherche_experte/DOC00017549
http://madis-externe.ifsttar.fr/exl-php/vueref/ifsttar_internet_recherche_experte/DOC00017549
http://madis-externe.ifsttar.fr/exl-php/vueref/ifsttar_internet_recherche_experte/DOC00017549
http://madis-externe.ifsttar.fr/exl-php/vueref/ifsttar_internet_recherche_experte/DOC00019787
http://perso.lcpc.fr/hautiere.nicolas/pdf/2011/hautiere-rgra11.pdf
http://sari.ifsttar.fr/
http://metramoto.pagesperso-orange.fr/index.html
http://wiki.fot-net.eu/index.php/SVRAI
http://www.lma.ifsttar.fr/linstitut/ts2/laboratoires/lma-ifsttar/
http://www.ts2.ifsttar.fr/linstitut/ts2/
www.ifsttar.fr/menu-haut/annuaire/fiche-personnelle/personne/yerpez-joel/
http://www.lma.ifsttar.fr/linstitut/ts2/laboratoires/lma-ifsttar/
http://www.ts2.ifsttar.fr/linstitut/ts2/

	Bouton 23: 
	Page 85: 



